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Klimaschutz im Verkehr
Veranstaltung

am 10. Oktober 2023, 16—-19 Uhr
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(+ Livestream)

: AGENTUR FUR
: ERNEUERBARE
: ENERGIEN




PROGRAMM O ereiera:

16:00 Uhr

16:10 Uhr

16:30 Uhr

17:30 Uhr

18:00 Uhr

19:00 Uhr

: ENERGIEN

Begriifiung

Dr. Robert Brandt, Geschaftsfiihrer der Agentur fir Erneuerbare Energien e.V. (AEE)
Keynote

Stefan Gerwens, Leiter des Ressorts Verkehr, ADAC e.V.

Impulsvortréige

* Ein Klimaschutz-Sofortprogramm fiir den Verkehrssektor
Pit Terjung, Sprecher von Fridays for Future

* Die Rolle des Zertifikatehandels im Verkehrssektor
Dr. Michael Pahle, Arbeitsgruppenleiter , Klima- und Energiepolitik“ am Potsdam-Institut fir Klimafolgenforschung (PIK)

Pause

Podiumsdiskussion

* Valentin Abel, Mitglied der FDP-Fraktion im Deutschen Bundestag

* Christian Hirte, Mitglied der CDU/CSU-Fraktion im Deutschen Bundestag

* Kerstin Haarmann, Bundesvorsitzende des Verkehrsclubs Deutschland (VCD)

* Pit Terjung, Sprecher von Fridays for Future

* Stefan Schreiber, Prasident des Verbandes der Deutschen Biokraftstoffindustrie (VDB)

Moderation: Anja Kriiger, Wirtschaftsredakteurin, taz

Ende der Veranstaltung & Get-together mit Imbiss und Getranken
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Der Klimaschutz erfordert eine rasche Transformation des
Verkehrs.

* DeUtSCh|and Strebt Klimaneutralitét biS 2045 an. Treibhausgasemissionen Verkehr (Mio. t Cozéq)
* Auf den Pkw entfallen heute rund 60% dieser 200
Emissionen, auf Nutzfahrzeuge rund ein Drittel. 180

160

e 2030 darf der Verkehrssektor gemald Klimaschutzgesetz
(KSG) nur noch 85 Mio. t CO,;, pro Jahr emittieren.

e 2022 waren es 148 Mio. t CO

140

120
somit 9 Mio. t Gberder

23q ’
KSG-Vorgabe fir den Verkehr. %0
* Die Novelle des KSG schafft mehr Flexibilitat zwischen 60
Sektoren, der Handlungsdruck im Verkehr bleibt aber. 40
20
. . 0
> Dle TranSformatlon muss SChne"er erfOIgen' '90 '95'05'06 '07 '08 '09 '10 '11 '12 '13'14 '15'16 '17 '18 '19 '20 '21 '22°23°24°25°26 '27 '28 '29 30

> Klimaschutz und bezahlbare Mobilitat missen Treibhausgasemissionen  ® Zielpfad nach KSG
gemeinsam moglich sein.
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Die Verantwortung fur Klimaziele im Verkehr wird eher
bei Politik und Wirtschaft als personlich gesehen.

Inwieweit stimmen Sie den folgenden Aussagen zu? Damit die Klimaziele im Verkehr erreicht werden ...

1142|3+4|5+6| @ |

... sehe ich die Verantwortung vor allem bei Politik
und Wirtschaft und nicht bei mir persénlich.*

... bin ich bereit, als persénlichen Beitrag die Nutzung - _
13 20 22 15 10 19 2
klimaschadlicher Verkehrsmittel?) einzuschranken.
ﬂ 11 31 2
10 14 22 3

17 24 19 10 8 K 36 43 17 3,1

33 36 29 35

... bin ich bereit, als pers. Beitrag hohere Preise
far klimaneutrale Verkehrsmittel bzw. 20 16 17 35 46 4,2

Mobilitatsmoglichkeiten zu bezahlen.
... sehe ich die Verantwortung vor allem bei mir
M 1stimmeichvollundganz @2 31 4 H5 M6 stimme Uberhaupt nicht zu = weiB nicht / keine Angabe

24 20
personlich und nicht bei Politik und Wirtschaft.*

Basis: ADAC Mitglieder n=1.010; *Zuféllig wurde eines der beiden Items jeweils der Hilfte der Befragten gestellt, n=488/490; 1) (z.B. Pkw mit Benzin- oder Dieselantrieb, Fliige);
Angaben in % bzw. Mittelwerten (1-6), Sortierung absteigend nach Top2-Werten, ggf. rundungsbedingte Differenzen
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Menschen aktivieren — Handlungsoptionen schaffen,
Anreize setzen, Planungssicherheit geben.

O O Ooo OOO
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Klimaschutz gesamthaft anlegen.

7 ADAC

okonomisch
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klimaneutral und umweltvertraglich

verkehrssicher

verfugbar

zuverlassig

bezahlbar



THG-Minderungspotenziale im Blick behalten:
Antriebswechsel und alternativen Energien!

Angaben in Millionen Tonnen COz-Aquivalente

Verkehr: Antriebswechsel mit gréBtem THG-Reduktionsbeitrag

= Verkehr

Mobilitédtsverhalten

Mobilitatsverhalten Anderung im Mobilitatsverhalten, mehr OV,
Anderung im Mabilitatsverhalten, Rad, FuR und die gleichzeitige Nutzung
mehr OV, Rad, Ful. von Fahrzeugen Gber Pooling-Angehote
auf rarkehr
deutliche Verlagerung auf den
Schienenglterverkehr,
166

D
Technologien Lkw Technologien Pkw §

47 Referenzpfad: 17 1/3 der Fahrleistung van Lkw nahezu vollsténdige Elektrifizierung des

= wird elektrisch erbracht, Pkw-Bestandes, Rest an verbrennungs-
122 matorischen Oldtimern wird mit synthetischen)
Kraftstoffen betrieben y

| Reduktion in intern. Luft- und
Seeverkehren von 2020 bis 2045
-42

echnalogien Lkw
Lkwe werden (ber Batterien,

Reduktion von 2020 bis 2030 5

Il Reduktion von 2031 bis 2045 70

12 Oberleitungen oder
42 Brennstoffzellen vaollstandig
Te(hnolnéien Pkw
Zielpfad: sthrelle Marktdurchdingung E-Pkw,
* 42 3/4 der neu zugelassenen Pkw in
21 2030 sind elektrisch.
|
2019 Entwicklung Verkehrs- Effiziente Antriebs- Griine Reduktion Reduktion nach -38 -6
Verkehrsleistung mittelwechsel Antriebe wechsel Kraftstoffe? nach Jahren Klimapfaden
0

BEV in PRw,
BEV und FEV 2016 2030 -30 2045

auf Schi iterverkehr
weitera Verlagerung auf den Schienengoterverkehr und
Abnahme van GOtertransporten in einer kimaneutralen weilt,

1.In 2030 Reduktion von 21 Mt CO.& durch griine Kraftstoffe gegentber 2019. In 2045 jedoch 5 Mt CO,a weniger Einsparungen als in 2030, da aufgrund des

Antriebswechsels im nationalen Verkehr wemiger griine Kraftstoffe zum Einsatz kommen. Daraus folgt in 2045 eine Reduktion von 16 Mt CO,a durch grine

Kraftstoffe gegentiber 2019 2. H; in Brennstoffzellenantrieben unter ,Antriebswechsel” eingerechnet

Anmerkung: Quellenbilanz ohne Emissionen aus Strom

Quelle: BCG-Analyse Oko-Institut (2021)

Quelle: BDI - Klimapfade 2.0 (2022) Quelle: Umweltbundesamt 2021 Klimaneutrales Deutschland 2045

Unterschiedliche Gutachten eine Gemeinsamkeit: Klimaziele vor allem durch Minderungen bei Fahrzeugen erreichbar!
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Aus fossilen Energien im Verkehr aussteigen.

* Die Bundesregierung strebt 15 Mio. batterieelektrische Fahrzeuge und
1 Mio. Ladepunkte an.

Ziele noch erreichbar?

Konsistenz politischen Handelns?

Forderung Elektromobilitat vs. Belastung Verbrenner?

Welche Antriebe und Energien setzen sich beim Nutzfahrzeug durch?

Wie entwickelt sich der E-Gebrauchtwagenmarkt?

* Die Rolle von Biokraftstoffen und E-Fuels (strombasierten Kraftstoffen) fiir
Klimaschutz im Strallenverkehr wird politisch kontrovers diskutiert.

Klimaschutz am Auspuff oder in der Wertschopfungskette
(Neufahrzeuge)?

Klimaschutz im Fahrzeugbestand mit Diesel- oder Benzinmotor?
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E-Fahrzeughochlauf braucht mehr Dynamik.

E-Neufahrzeug-
Forderung fur Pkw bis
45 T€ netto auch uber
das Jahr 2024 hinaus
notwendig

Verlassliche Anreiz-
strukturen (THG-Bonus)

OEM miussen Modell-
verfugbarkeiten und
-vielfalt erhohen

Ausbau der Lade-
infrastruktur fortsetzen
(Mehrfamilienhauser,
Betriebe, ...)

10 ADAC

Zielpfad 15 Mio. BEV bis 2030 — Jahrlich nétige Neuzulassungen in Mio.

(mit Flottenerneuerung -10% vom Bestand)

3,3 L, 33
. 3,1 25 ,
2,5 2,5 27 ’
2222 2.4
2.0
1,8
13
0,5 0,6
2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

lineare Zunahme ab ‘23 | Variable Zunahme

Quelle: ADAC mit Daten KBA
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Alternative Kraftstoffe fur CO,-Minderung im Bestand.

Treibhausgas-Einsparung von Biokraftstoffen 2021

THG-Minderung* in %
Bioethanol Biodiesel (FAME) Biomethan  Hydrierte Pflanzendle (HVO)

0

-20

-40

gesetzliche Treibhausgasminderungspflicht’™
60 i N o o o ) e e . o e o o TR o o . .

-80

-90,2 %

-100

* Mittlere Treibhausgasminderung gegeniiber dem Vergleichswert fossiler Kraftstoffe (94,1 gC0, Aq./M))
** Gilt fiir Biokraftstoffanlagen, die ab 2017 in Betrieb gegangen sind (50 % fiir vorher in Betrieb genommene Anlagen)

Quelle: BLE (2022)
© FNR 2023 W FNR
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Klares Bekenntnis zu alternativen Kraftstoffen fiir
Pkw-Bestand mit Verbrennermotor erforderlich.

e E10+ starken, konventionelle Biokraftstoffe
(ohne Palmodl; = 1. Generation) weiter nutzen.

* Fortschrittliche Biokraftstoffe (= 2. Generation)
weiter fordern und ausbauen, als Beimischung
und Reinkraftstoff (z. B. HV0100).

* Verwendung von strombasierten Kraftstoffen
auch fir Pkw (Beimischung).

e Ambitionierterer Hochlauf der Erneuerbaren-
Energien-Richtlinie bis 2030 und dartber hinaus.

* Energiesteuer: CO,-Komponente starken/
ermalRigter Satz bzw. Freistellung.
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Mehr Vielfalt im Verkehrsangebot dauerhaft erlebbar
machen.

* Der offentliche Verkehr hat Wachstumspotenzial - Verbraucher
wiinschen sich zugleich niedrige Preise, engere Takte und auf
Hauptstrecken mehr Kapazitat.

* Der Radverkehr wachst, auch durch die Elektrifizierung.
e Sharing bleibt hinter den Erwartungen zurick.

* Der Pkw-Bestand nimmt auch in den Grof3stadten weiter zu, viele
Menschen sind heute auf den Pkw angewiesen.

» Den Sanierungsstau in den Verkehrsnetzen abbauen.
» Bus, Bahn und neue Mobilitatsdienste (Stadt und Land) ausbauen.
» Das Deutschlandticket verlasslich finanzieren!

» Durchgadngige Radnetze und FuBwege schaffen. sz
gy {O) Vein Takt /4
SRy -

» Eine tragende Saule des Pkw fir die Alltagsmobilitdt insbesondere
im landlichen Raum anerkennen.

& 12 3 A
© NASA/Andreas Lander
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CO,-Preis mit Klimageld kombinieren.

13

Der CO,-Preis ist ein Schlusselelement fur effizienten Klimaschutz.

Die Kompatibilitat von ETS Il und nationalem CO,-Preis ist offen und fuhrt zu
Unklarheit Gber die Relevanz des nationalen Preispfades.

Der Klima- und Transformationsfond ist (iberzeichnet.

Die Einfuihrung des Klimageldes als Ausschittung von Einnahmen aus dem
CO,-Preis und Instrument des sozialen Ausgleichs ist offen.

Mobilitat ermoglicht Teilhabe, sie muss bezahlbar bleiben.

Das Abgabensystem muss starker an den Anforderungen des Klimaschutzes und der
Verursachergerechtigkeit ausgerichtet werden (Bsp. Kfz-Steuer).

Die Veranderung von Mobilitatsabgaben muss planbar und verlasslich erfolgen,
damit Verbraucher Zeit haben, ihr Verhalten anzupassen.

Steigende Mobilitatskosten sind sozial abzufedern, das Klimageld einzufiihren.
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ADAC Empfehlungen

* Die Klimaziele sind zu erreichen, der (Stralsen)Verkehr muss klimaneutral werden.
e Klimaschutz und bezahlbare Mobilitat missen gemeinsam maoglich sein.

 Mallnahmen haben unterschiedliche Umsetzungs- und Wirkungszeitraume - sie sind auch tber 2030 hinaus in
Richtung Klimaneutralitat voranzutreiben.

* Die Transformation muss schneller erfolgen, um erhebliche Einschrankungen und Verteuerungen zu vermeiden.
* Der Ausstieg aus fossilen Energien ist der starkste Hebel fir Klimaschutz im Verkehr.

* Verbraucher bendétigen attraktive Alternativen zum fossil betriebenen Pkw und dabei Planbarkeit und
Verlasslichkeit — dazu kénnen Staat und Wirtschaft zu mehr Vielfalt des Angebotes wesentlich beitragen.

e Push-und Pull-MaBnahmen sind erforderlich - das Abgabensystem muss starker an Anforderungen des
Klimaschutzes ausgerichtet werden.

* Fir Haushalte mit niedrigem Einkommen sind Belastungen abzufedern.

Menschen miissen bereit sein, ihr Mobilitatsverhalten zu verandern — positives Erleben tragt wesentlich dazu bei!

14 ADAC Keynote -, Wie festgeklebt: Wege aus dem stagnierenden Klimaschutz im Verkehr” 10.10.2023 in Berlin



ADAC

ol

e e

Stefan Gerwens




PROGRAMM O ereiera:

16:00 Uhr

16:10 Uhr

16:30 Uhr

17:30 Uhr

18:00 Uhr

19:00 Uhr

: ENERGIEN

Begriifiung

Dr. Robert Brandt, Geschaftsfiihrer der Agentur fir Erneuerbare Energien e.V. (AEE)
Keynote

Stefan Gerwens, Leiter des Ressorts Verkehr, ADAC e.V.

Impulsvortréige

* Ein Klimaschutz-Sofortprogramm fiir den Verkehrssektor
Pit Terjung, Sprecher von Fridays for Future

* Die Rolle des Zertifikatehandels im Verkehrssektor
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* Christian Hirte, Mitglied der CDU/CSU-Fraktion im Deutschen Bundestag

* Kerstin Haarmann, Bundesvorsitzende des Verkehrsclubs Deutschland (VCD)
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Ende der Veranstaltung & Get-together mit Imbiss und Getranken
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Fridays for Future uber die
Verkehrswende




-t “

[, P
Al

i

i




Verkehrspolitische Bestandsaufnahme

e Verkehrsminister Wissing plant 144 neue Autobahnprojekte

o Erfolgreiches 9-Euro-Ticket abgesetzt

o Deutschland blockiert das EU-weite Verbrenner-Aus bis 2035

e Verkehrsminister verfehlt Klimaziele das zweite Jahr in Folge

e Widersetzt sich gegen die gesetzliche Verpflichtung, ein
Sofortprogramm vorzulegen

spektrum.de/fm/912/Parking_lot_at_HAA_Kobe.jpg?width=2000&height=630&fit=crop&auto=webp




Fridays for Future legt Sofortprogramm vor

Tempolimit 120km/h
Verdopplung der OPNV-Kapazitit
bis 2030

Autofreie Innenstadte
Motorisierten Individualverkehr
abschaffen

Ausbaustopp fur Autobahnen und
Bundesstralden




Fridays for Future legt Sofortprogramm vor

Radverkehr fordern,
Infrastruktur ausbauen

Fossile Subventionen abschaffen
Einbaustopp fur
Verbrennungsmotoren ab 2025
Ausbau der Schiene

Volker Wissing als
Verkehrsminister ersetzen




#Wirfahrenzusammen

3. Marz 2023
Globaler Klimastreik in Koln




Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit!
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Die Rolle des Zertifikatehandels im
Verkehrssektor

Michael Pahle

Diskussionsveranstaltung ,Wege aus dem stagnierenden Klimaschutz im Verkehr*
30. August 2023
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Zwei Thesen

1. Ohne den Emissionshandel wird die
Dekarbonisierung des Verkehrssektors nicht
funktionieren

2. Man braucht auch andere Instrumente, aber die
deutsche Politik ,versagt” bei der Rollenverteilung

D N N .
M. Pahle, Rolle des Zertifikatehandels — Folie 26 TS=—="———=1=" POTSDAM INSTITUTE FOR %
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1. These

Ohne den Emissionshandel wird die Dekarbonisierung
des Verkehrssektors nicht funktionieren
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Emissionshandel in a nutshell

M. Pahle, Rolle des Zertifikatehandels — Folie 28

» Der Emissionshandel ist die Bodumkanne
der klimapolitischen Instrumente

» Fester Deckel verhindert Entweichen nach oben

» Im Verlauf der Zeit wird der Deckel bis nach ganz
unten gedrickt

» Es kann nur so viel emittiert werden, wie
unter den Deckel (=Anzahl der Zertifikate)
passt

» Die Zahl der ausgegebenen Zertifikate
Uuber die Zeit beschreibt einen klaren Pfad
zU Null-Emissionen...

ssssssssss



Reform 2023: Klare Pfade im europaischen Emissionshandel

Bestehender ETS Neuer ETS u.a. fiir Verkehr (ab 2027)
EU ETS EU ETS2
EU ETS cap EU ETS2 cap
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200
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2020 2025 2030 2035 2040 2045
S538388¢ J --------- 233338888858 (Preliminary assessment, based on Art. 30c of new Directive)
2039 2057
(Reform) (vor der Reform)
M. Pahle, Rolle des Zertifikatehandels — Folie 29 :%g%?% PoTsDAM INSTITUTE FOR



Auch ein klarer Pfad bei den EU Emissionsstandards...

Geschdtzte CO-Emissionsreduktionen
fiir neue PKW und leichte Nutzfahrzeuge

maximal
147 g/km
-15 %*
maximal
95 g/km 50 %"
-15 %* .
S
TN 55 %" \
:“E‘h ::-\,
| -’
100 %* t"_’t
2021 -2024 2025 - 2029 2030-2034 ab 2035 2021 -2024 2025 - 2029 2030 -2034 ab 2035
Quelle: Europaischer Rat *im Vergleich zu den Zielvorgaben fiir 2021

M. Pahle, Rolle des Zertifikatehandels — Folie 30

POTSDAM INSTITUTE FOR
—_—_ CLIMATE IMPACT RESEARCH

ip
::i:I)D
D


https://www.consilium.europa.eu/de/infographics/fit-for-55-emissions-cars-and-vans/

..aber nicht fiir den Bestand (und andere Fahrzeugklassen)!

U » Bestand an konventionellen
By vetice yp,n e 2019-2021 Fahrzeugen muss aus dem Markt
B Cars Vans [ Trucks [ Buses gehen

14.5

.
> Durchschnittsalter der Flotten
= steigend (DE PKW: 10 Jahre)
= » Je mehr alte Fahrzeuge, desto
s (2]
m i

knapper die Zertifikate, desto
hoher der CO2-Preis, desto
teurer das Benzin

12.0

11.5

11.0

— Umstieg auf alternatives
Fahrzeug lohnt immer mehr

0
M. Pahle, Rolle des Zertifikatehandels — Folie 31 ===
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2. These

Man braucht auch andere Instrumente, aber die
deutsche Politik ,versagt® bei der Rollenverteilung
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Der CO2-Preis ist NICHT alles!

TAGESSPIEGEL
BACKGROUND

dl

Energie & Klima

STANDPUNKTE

Warum die EU sowohl Emissionsstan-
dards als auch CO2-Bepreisung braucht

Michael Pahle, Leiter Arbeitsgruppe Klima- und Energiepolitik, Potsdam-Institut fur
Klimafolgenforschung

Ein Emissionshandel und gleichzeitig Emissionsstandards im Verkehr?
Michael Pahle vom Potsdam-Institut fiir Klimafolgenforschung kann
dem Ansatz der Europaischen Kommission viel abgewinnen: Er bringe
die zur Erreichung der Ziele notwendige Hiirte, ohne die Grenzen der
politischen Durchsetzbarkeit zu sprengen.

M. Pahle, Rolle des Zertifikatehandels — Folie 33

» Wenn CO2-Preise zu stark ansteigen,
sind sie politisch kaum haltbar

» Umstieg muss befordert und
ermoglicht werden

» Emissionsstandards EU

» Ausbau Infrastruktur (Ladesaulen,
Wasserstoff, Schiene, etc.)

» Forderung alternativer Brennstoffe

» Gigantischer Finanzierungsbedarf, der
tuber CO2-Preis Einnahmen (2022: 13
Mrd. EUR) mitgedeckt werden kann

» StoRrichtung eigentlich klar, aber...

ssssssssss



Bundesregierung verwehrt sich der Anhebung...

Bloomberg Der Preis soll zum 1. Januar auf 40 Euro/t steigen. [+ca. 12

ct/Liter Benzin] /n der Bundesregierung war zundchst iiber eine

Green | Climate Politics Erh6hung des CO2-Preises 2024 auf 45 Euro debattiert worden.
German Coalition Split on Magnitude 2025 soll der Preis bei 50 liegen, im Jahr darauf bei 65 Euro.
of Increase in Carbon Price (Quelle: Tagesschau)

® Finance chief pushing for smaller rise due to sticky
Inﬂaﬂﬂn Anpassung gem, BEHG-Novelle 2022

®m Greens Economy Minister Habeck under pressure to go

further 25 € 30 €

O ¥ in X e g

By Michael Nienaber
August 2, 2023 at 12:54 PM GMT+2

& Copy Link ‘

» Verschleppung der Reform: Vorschlag zur Anpassung des nationalen
ETS (BEHG) erst Ende 2024 gemal} Klimaschutzgesetz §4 (6)

O N .
M. Pahle, Rolle des Zertifikatehandels — Folie 34 === == = == Porsoam INSTITUTE FOR Zﬁ@n}


https://www.tagesschau.de/wirtschaft/verbraucher/co2-preis-energie-100.html

Einschub: Nicht nur das Problem einer Partei
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Ampel-Check: Klima-Ruckzieher mit
fadenscheiniger Begriindung? Experte
mahnt - Grine findet Losung ,,okay*‘

30.12.2021, 22:44 Uhr
Von: Florian Naumann
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...und gibt die Einnahmen kaum fiir den Verkehr aus

Finanztableau 2024 des Klima- und Transformationsfonds (KTF)
laut Wirtschaftsplan des Regierungsentwurfs 2024, in Milliarden Euro

Differenz aus Einnahmen
und Zufihrung Rucklage

Globale Mehreinnahme
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Einnahmen
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Industrielle Fertigung von Energiespeichem

Alktionsprogramm Natiricher Klimaschutz &
Mationale Klimaschutzinitiative

\

Zuschisse an stromintensive Unternshmen sowie
finanzielle Kompensationen nach §11 BEHG

Dekarbonisierung der Industrie und
Hochlauf Wasserstoff

Weitere Ausgaben \ Weiterentwicklung Elektromibilitat

Gebaudeforderung

EEG-Umlage

Quelle: Knopf & lllenseer (2023)
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http://www.mcc-berlin.net/Publications/2023_MCC_Die_Finanzierung_der_Transformation.pdf

Preis ausreichend? (Kritischer) Blick in den Projektionsbericht

Abbildung 59: Beitrage der Instrumente zur Treibhausgasminderung 2030 in MMS und MWMS
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https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/projektionsbericht-2023-fuer-deutschland

Schlussfolgerung & Empfehlungen

» Die sichere Erreichung der Klimaschutzziele (im Verkehrssektor) kann
nur durch einen festen Deckel (=Emissionshandel) garantiert

» Den festen Deckel wird es auf EU-Ebene geben, national ist die
Reform verschoben worden (Vorschlag 2024, Umsetzung 20267)

» Die Bundesregierung sollte die Reform vorziehen, und auch flir
nationale Ziele eine solchen Deckel einflihren

» Damit wirde der CO,-Preis faktisch zum Leitinstrument

» Kosteneffektive finanzielle Anreize zur Vermeidung
> Hohere Einnahmen zur Finanzierung von grinen Investitionen

» Wesentliche Vorbedingung: Klarung der sozialen Frage = Abwagung
zwischen Investition und Kompensation (z.B. durch Klimageld)
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PROGRAMM O ereiera:

16:00 Uhr

16:10 Uhr

16:30 Uhr

17:30 Uhr

18:00 Uhr

19:00 Uhr

: ENERGIEN

Begriifiung

Dr. Robert Brandt, Geschaftsfiihrer der Agentur fir Erneuerbare Energien e.V. (AEE)
Keynote

Stefan Gerwens, Leiter des Ressorts Verkehr, ADAC e.V.

Impulsvortréige

* Ein Klimaschutz-Sofortprogramm fiir den Verkehrssektor
Pit Terjung, Sprecher von Fridays for Future

* Die Rolle des Zertifikatehandels im Verkehrssektor
Dr. Michael Pahle, Arbeitsgruppenleiter , Klima- und Energiepolitik“ am Potsdam-Institut fir Klimafolgenforschung (PIK)

Pause

Podiumsdiskussion

* Valentin Abel, Mitglied der FDP-Fraktion im Deutschen Bundestag

* Christian Hirte, Mitglied der CDU/CSU-Fraktion im Deutschen Bundestag

* Kerstin Haarmann, Bundesvorsitzende des Verkehrsclubs Deutschland (VCD)

* Pit Terjung, Sprecher von Fridays for Future

* Stefan Schreiber, Prasident des Verbandes der Deutschen Biokraftstoffindustrie (VDB)

Moderation: Anja Kriiger, Wirtschaftsredakteurin, taz

Ende der Veranstaltung & Get-together mit Imbiss und Getranken
39



UMFRAGE O ereiera:

: ENERGIEN

Nehmen Sie jetzt an unserer Online-Umfrage teil
und bewerten Sie die Veranstaltung:



https://forms.gle/gWJH8ysR6jjHeYhq8

Wie festgeklebt!

Wege aus dem stagnierenden
Klimaschutz im Verkehr
Veranstaltung

am 10. Oktober 2023, 16—-19 Uhr

im Hotel Aquino, Berlin
(+ Livestream)

: AGENTUR FUR
: ERNEUERBARE
: ENERGIEN
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